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Sammendrag

Bymiljgetaten har fatt i oppdrag & utarbeide en strategi for drift og vedlikehold av det kommunale
vegnettet i Bergen kommune. Strategidokumentet skal bidra til & stoppe vedlikeholdsetterslepet og til a
na Bergen kommune sine overordnede mal om & veere en aktiv og attraktiv by.

Med bakgrunn i vedlikeholdsmelding fra 2015, KS-rapport og sammenlignbare tall fra Hordaland
fylkeskommune, anslar Bymiljgetaten at vedlikeholdsetterslepet pa det kommunale vegnettet ligger i
starrelsesorden 350 — 535 millioner kroner.

Uten klare rammer og fokus pa prioriteringer av tiltak, vil arbeidet for & stoppe etterslepet bli en
uhandterlig oppgave. Det er i strategidokumentet definert 4 overordnede mal som tydeliggjar hva som
skal oppnas. Under hvert mal er det definert satsinger som viser hvilke prioriteringer som ma gjares
for & na disse malene.

En hovedkonsekvens av malene er at de i sum innebeerer behov for gkte bevilgninger til drift- og
vedlikeholdsarbeidet, noe som pa sikt vil danne grunnlag for lavere utgifter, bedre tjenester, og
redusert etterslep. En annen implikasjon av malene er at en prioriterer bruken av midler, slik at noen
strekninger og noen typer tilbud far en hayere standard enn i dag, mens andre far en lavere standard.

En vesentlig konsekvens av malene er behovet for et fond for & utjevne behovet for midler til vinterdrift
mellom enkle og krevende vintre.

Strategien bestar av falgende fire hovedmal:

1. Det skal vaere enkelt & ga og sykle i Bergen hele aret. Malet impliserer at gdende og
syklende far en prioritering i drift- og vedlikeholdsarbeidet framover, i trdd med overordnede
faringer. Dette vil til en viss grad ga pa bekostning av andre trafikanter, spesielt pa mindre
trafikkerte veger, med mindre det bevilges ytterligere midler.

2. Den grenne byen skal ivaretas i drift- og vedlikeholdsarbeidet. Malet har den konsekvens
at det vil matte investeres i mer miljgvennlige metoder og verktgy. Dette kan fare til gkte
utgifter i noen tilfeller, mens det i andre kan veere kostnadsbesparende.

3. Det skal vaere sikkert og forutsigbart for alle a ferdes i Bergen. Malet medfarer et gkt
behov for midler, spesielt til vedlikehold. For & stoppe vedlikeholdsetterslepet méa det bevilges
midler til kartleggingsarbeid og pafglgende vedlikeholdstiltak.

4. Kapitalen i vegnettet skal ivaretas pa en kostnadseffektiv mate. Dette malet handler om
effektivisering og bedre bruk av ressurser i organisasjonen, og medfgrer derfor investering i
kompetanse og metoder for styring og oppfalging av drift- og vedlikeholdsprosesser.

Malene og satsingene er overordnet og retningsgivende, og prioriteringen ma derfor viderefares i
konkrete handlingsplaner koblet til gkonomiperiodeplaner, og arlige budsjett.
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Implementering



1 Innledning

1.1 Bakgrunn

| 2016 utarbeidet Bymiljgetaten® en vedlikeholdsmelding om kommunalt veghold, med formal &
synliggjare naveerende tilstand pa det kommunale vegnettet og det voksende vedlikeholdsetterslepet.
Meldingen inneholdt en oversikt over oppgaver som det ikke var midler til & utfare innenfor gjeldende
gkonomiske rammer. Fagetaten ga derfor anbefalinger om at dette feltet matte prioriteres framover, og
at finansieringsbehovet de skisserte burde innarbeides i kommunens budsjetter.

Byradet sendte saken til bystyret med fglgende innstilling om vedtak i sin sak datert 23.05.2017 (sak
198/17):

1. Bystyret tar Vedlikeholdsmelding kommunale veger 2018-2027, til orientering.
2. Forslag til helhetlig drifts- og vedlikeholdsstrategi for det kommunale vegnettet i Bergen
fremmes for bystyret i lapet av 2017.

Innstillingen ble vedtatt i bystyremgte 21.06.2017 med falgende merknad:

Bystyret ber om at vedlikeholdsbehovet for gang- og sykkelveier medtas i forslag til drifts- og
vedlikeholdsstrategi som fremmes til hasten.

Med bakgrunn i dette har Bymiljgetaten na fatt utarbeidet et helhetlig strategidokument. Malene og
satsingene i dette dokumentet er overordnede retningslinjer for hvordan fagetaten vil jobbe med drift
og vedlikehold frem mot 2028. Det vil fremdeles vaere behov for & konkretisere tiltak og prioritere
innsatsen gjennom handlingsplaner og arlige budsjett. Denne strategien vil ligge til grunn i det videre
arbeidet, og legge faringer for hvordan oppgaver skal prioriteres.

1.2 Nasjonale og lokale fgringer

Bade pa nasjonalt og lokalt niva finnes det faringer som er relevante i arbeidet med en fremtidsrettet
strategi for drift og vedlikehold av vegnettet. Dette gjelder bade innen fokus pa trafikksikkerhet og
fremkommelighet, men ogsa for hvilke typer tiltak og hvilke trafikantgrupper vi skal prioritere ved
begrensede ressurser.

Ressursbruk og prioriteringer

| Perspektivmeldingen fra 2017 melder Regjeringen om endringer som vil pavirke hvordan
kommunene prioriterer og forvalter midler. P& grunn av dalende inntekter fra oljesektoren vil det matte
kuttes i offentlige utgifter fremover. Miljgsatsingen blir kostbar, men ma prioriteres for a ivareta
nasjonale forpliktelser innen reduksjon av klimagassutslipp. Det blir behov for hardere prioriteringer og
upopulzere valg. Kuttene vil imidlertid veere stgrre pa lang sikt enn pa kort sikt. Det er derfor na en kan
investere i tilstrekkelige vedlikeholds- og reinvesteringstiltak p& vegnettet og stoppe etterslepet, slik at
kommunen er bedre rustet for arene som kommer.

| bestillingen fra de lokale politikerne er det tydelig at det ikke vil veere midler til & dekke alle utgiftene
som framkommer av vedlikeholdsmeldingen. En viktig fgring for arbeidet med strategien er derfor at
prioriteringer og tiltak for kostnadseffektivisering blir fremhevet.

! Trafikketaten utarbeidet denne og har siden 01.10.2016 veert en del av Bymiljgetaten.



Nullvisjon og nullvekst

Nasjonal transportplan bygger pa en visjon om null hardt skadde eller drepte i trafikken, ogsa kalt
«nullvisjonenx. Trafikksikkerhet for alle trafikantgrupper mé sté i fokus for drift- og
vedlikeholdsarbeidet. | tillegg ma det sarges for at kjgretay med viktige samfunnsfunksjoner har god
framkommelighet.

Drift- og vedlikeholdsstrategien skal bidra til at Bergen nar sine overordnete visjoner i
kommuneplanens samfunnsdel om & vaere en aktiv og attraktiv by. Malet bade nasjonalt og lokalt er
at all vekst i persontrafikken i byomradene skal tas med gaing, sykling og kollektivtransport.
Samfunnsdelen legger derfor vekt pa at disse trafikantgruppene skal prioriteres i kommunens arbeid.
Nar Bergen skal bli en «gaby» som prioriterer gdende og syklende framfor bilister, ma dette inn som
en klar prioritering i alle strategier som har en innvirkning pa hvordan tilbudet til disse
trafikantgruppene oppleves av brukerne.

Det blir ofte fokusert pa nyanlegg for gaende, syklende og kollektivreisende nar det gjelder hvilke
infrastrukturtiltak som ma pa plass for & na nullvekstmalet i personbiltrafikken. Det er viktig at bade
nye og eksisterende tilbud til gdende og syklende er:

trygge, sikre, attraktive, fremkommelige og universelt utformet

for at flere skal ta dem i bruk. Drifts- og vedlikeholdsstrategien tydeliggjer behovet for & prioritere den
infrastrukturen vi allerede har i arbeidet mot nullvekstmalet, og at nye anlegg ma bygges og
dimensjoneres pa en mate som muliggjar en kostnadseffektiv ivaretakelse.

1.3 Begrepsavklaring

Drift og vedlikehold av veger omfatter et stort mangfold av arbeidsoppgaver, og det kan veere
vanskelig & synliggjgre grensen mellom drift og vedlikehold pa en lettfattelig mate. Bymiljgetaten
definerer tiltak og arbeidsoppgaver som utfgres i forbindelse med veghold slik:

Drift er aktiviteter og innsats ngdvendig for & opprettholde vegens tiltenkte funksjon. Dette er
oppgaver som utfgres 24 timer i dggnet aret rundt, som renhold, brgyting og vegoppmerking.
Tiltakene innenfor driftsbegrepet har ingen fysisk restverdi.

Vedlikehold er aktiviteter og innsats som ivaretar eksisterende vegers strukturelle kvaliteter. Dette
innebaerer & opprettholde standarden pa blant annet broer, vegdekker, tekniske installasjoner, og
vegutstyr, giennom reparasjoner av skader eller starre preventive tiltak for & motvirke forfall.

Reinvestering er tiltak som gjenoppretter konstruksjoner og veglegemet i de tilfeller der veganlegg
har forfalt eller bryter sammen pa en slik mate at konstruksjoner ma erstattes. | forbindelse med
reinvestering er det naturlig & vurdere om det samtidig er behov for nye funksjoner og standardheving
som kan fgre til en oppgradering av eksisterende vegkapital. Reinvesteringer har lang levetid, men
medfgrer hgye kostander som ofte blir dekket over investeringsbudsjettet. Behov for reinvestering blir
som oftest utlgst av at vedlikeholdstiltak ikke er utfert til rett tid, men behovet kan ogsa utlgses ved
uforutsette hendelser som skred og flom.



2 Dagens status

2.1 Oppgaver og ansvar

Bymiljgetaten er ansvarlig for forvaltning, drift og vedlikehold av kommunale veger i Bergen kommune.
Ansvaret innebeerer blant annet drift og vedlikehold av kommunale veger, gang- og sykkelveger,
fortau, trapper, vegsluk, stikkrenner, kaier, broer, fartshumper, trafikkskilt, vegmurer, gjerder og
rekkverk. Fagetaten har som hovedformal & sgrge for at kommunen har et trafikksikkert vegnett med
tilfredsstillende fremkommelighet for alle trafikantgrupper, samtidig som det legges seerlig vekt pa god
samfunnsmessig ressursutnyttelse.

Det kommunale vegnettet i Bergen bestar av falgende objekter for drift og vedlikehold:

630 km kjgreveg

110 km gang- og sykkelveg
262 km fortau

172 broer

21 kaier

2 600 fartshumper

9 000 trappetrinn

12 000 vegsluker

9 000 trafikkskilt

27 000 veglys

Et betydelig antall stikkrenner, gjerder og rekkverk

2.2 Vedlikeholdsetterslepet

Nasjonalt har det veert en gkning i andelen kommunale veger som trenger utbedring fra 43% i 2009 til
46% i 2015 2. Samtidig som kostnadene av drift- og vedlikehold for det kommunale vegnettet har gkt
med 20-25 %, har vedlikeholdsbudsjettene i kommunen kun gkt med 11 % i perioden 2009-2015. |
KS-rapporten fra 2015 er det estimert at det vil koste 33 milliarder kroner & oppgradere det
kommunale vegnettet i Norge til en akseptabel standard. For Bergen kommune utgjgr dette anslagsvis
350 millioner kroner3, basert pa vurdering av teknisk tilstand utfert i 2015 og nakkeltall som gjelder
enhetspriser for vegelement og -type. Dette vil si at det regnes et behov pa 555 kroner per meter
kjgreveg.

Anslaget i KS-rapporten er basert pa tallgrunnlag fra Bergen kommune, som igjen er basert pa
tilstandsvurderinger og behov som ikke er grundig dokumentert. Det er derfor stor usikkerhet knyttet til
disse tallene. Bymiljgetatens vurdering er at etterslepet trolig er starre, med bakgrunn i sammenligning
med fylkeskommunens estimeringer i deres drift- og vedlikeholdsstrategi 4. Tar vi vekk den delen av
etterslepsanslaget til Hordaland fylkeskommune som gjelder tunneler og broer (vegelementer som det
er betydelig mindre av pa det kommunale vegnettet), ligger behovet pa ca. 850 kroner per meter
kjgreveg. Da bade topografi og vaerforhold i Bergen er karakteristisk for Hordaland som helhet, vil
disse tallene i vesentlig grad vaere sammenlignbare.

Som fglge av dette anslar Bymiljgetaten at det vil koste mellom 350 og 535 millioner kroner & ta igjen
vedlikeholdsetterslepet pa det kommunale vegnettet i Bergen kommune. Uansett om man velger

2 Ifglge KS FoU-prosjekt nr. 154018: «Vedlikeholdsetterslepet langs kommunale veier», utarbeidet i 2015.

3 Notat: Vedlikeholdsetterslepet langs kommunale veier — hva vil det koste & fierne forfallet i Bergen kommune?,
KS, 5. august 2015

4 Strategi for drift og vedlikehald av fylkesvegnettet fram mot 2029, Hordaland fylkeskommune.



nedre eller gvre del av dette sjiktet, er det snakk om betydelige summer. Figur 1 illustrerer regnskapet
til vedlikehold i 2017 og det estimerte totale behovet.
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Figur 1: Regnskap for vedlikehold i 2017 sammenlignet med det totale estimerte vedlikeholdsetterslepet pa 350 —
535 millioner kroner.

Manglende midler til vedlikehold gjar at forfallet pA kommunale veganlegg @ker, noe det har gjort over
lengre tid. Dette ma handteres for & unngé en videre negativ utvikling. Forfallet skyldes i stor grad at
tilgjengelige ressurser ma benyttes til rene driftstiltak, altsa til tiltak uten fysisk restverdi. Mangelfullt
vedlikehold pavirker skadeutviklingen, som vil akselerere dersom skader ikke blir utbedret.
Eksempelvis vil apne sprekker i asfaltdekke fare til at vann trekker inn konstruksjonen. Dette gjgr at
materialene i baere- og forsterkningslag mister noe av sin beereevne, som igjen fgrer til at sprekkene
utvikler seqg raskere.

Det finnes ingen overordnet fgring i Bergen kommune nar det gjelder gnsket tilstandsniva pa
vegnettet, og hva som derfor vil vaere en akseptabel standard. Det finnes heller ikke et overordnet
system for prioritering av vedlikeholdsmidler etter hva og hvem vegnettet skal betjene. Prioriteringer av
tiltak gjgres i dag av Bymiljgetaten innenfor de arlige skonomiske rammer som blir tildelt. |
prioriteringene legges det vekt pa risikovurdering og andre faglige tilradinger. Meldinger fra publikum
har ogséa pavirket hvordan tiltak prioriteres. Dette skaper ikke en helhetlig og kostnadseffektiv utnytting
av begrensede midler. Dette er en viktig grunn til at det na er utarbeidet en drift- og
vedlikeholdsstrategi med klare faringer for hvordan dette skal forbedres og handteres framover.

Uten tydelige rammer for hva som er malene, og hvordan disse skal oppnas, blir arbeidet med a
stoppe vedlikeholdsetterslepet en neermest umulig oppgave. En forringelse av infrastrukturen far
negative konsekvenser for fremkommelighet og trafikksikkerhet, og kan i ytterste konsekvens fa falger
for liv og helse. | dag er sarbarheten ogsa langt starre for myke trafikanter i denne sammenheng.

2.3 Kvalitet og standard pa drift

Per i dag har Bymiljgetaten driftskontrakter med entreprengrer inndelt i tre geografiske omrader:
Sentrum (bydelene Arstad og Bergenhus), Nord (bydelene Arna og Asane) og Sgrvest (bydelene
Fana, Ytrebygda, Laksevag og Fyllingsdalen). Disse driftskontraktene er bestillingskontrakter med en
varighet pa 3 ar og med opsjon pa ytterligere 1 ar. | tillegg er det inngétt egne kontrakter som gjelder
renhold for sentrum (deler av Bergenhus bydel), asfaltering, innkjgp av salt og vegmerking.

| driftskontraktene er det lagt til grunn en standard for noen tema som sngbrgyting og asfaltlapping, og
vegnettet er inndelt i tre klasser:



Klasse 1

e Hovedveger
e Busstraseer med tilhgrende fortau
e Utrykningsveger med tilhgrende fortau til sykehus og akuttmottak

Klasse 2

e Samleveger med tilhgrende fortau
Klasse 3

e @vrige kommunale veger med tilhgrende fortau
Gang- og sykkelveger
Trapper, mindre gangveger og sharveger

Det er behov for en mer systematisk gjiennomgang av inndelingen og prioriteringen av vegnettet, bade
for drift og vedlikehold. Inndelingen sier blant annet ikke noe om prioritering av sykkelveger. En politisk
forankret inndeling vil skape starre forutsigbarhet for kommunen, entreprengrene og publikum.

Bymiljgetaten arbeider med a innfare flere digitaliserte lgsninger for vegdriften i form av rapportering,
kart, observasjoner, feilmeldinger osv. Dette vil gi et bedre datagrunnlag for mer miljgvennlig, effektiv
og malrettet drift av vegnettet.

2.4 Okonomi

En sentral utfordring i drift- og vedlikeholdsarbeidet er pavirkningene vaeret har pa ressursbruk. Det
kan veere store variasjoner fra ar til &r, hvor en hard vinter medfgrer vesentlig hayere utgifter enn
milde vintre. | tillegg til gkte utgifter i vinterperioden med brgyting, salting og kosting, har dette ogsa
pavirkning for sommerutgiftene. Vaeret, og spesielt vann, pafgrer veganleggene skade og behov for
mer intensiv drift og vedlikeholdstiltak ogsd om sommeren.

Utfordringer med gkonomistyring

Bymiljgetatens driftsbudsjett blir i hovedsak benyttet til tiltak som kan defineres som ren drift. Det er
dermed en sveert liten andel som kan avsettes til vedlikehold av de tekniske anleggene.

Det er i dag en utfordring & fa frem et godt nok bilde av hvordan bruken av midler fordeler seg pa
driftstiltak og vedlikeholdstiltak. Tallgrunnlaget fra regnskapsfaringen viser et uriktig bilde, da tallene
fra far 2017 ikke er sammenlignbare med nyere pa grunn av omklassifisering i regnskapet i perioden.
Dette betyr at regnskapet fra far 2017 viser et uriktig hgyt forbruk pa vedlikehold. Blant annet har flere
driftstiltak tidligere veert fgrt som vedlikehold. Det kan derfor se ut som vi har brukt stgrre andel av
midler pa vedlikehold enn det som faktisk er tilfellet.

Prosjektfinansiering

For & fa gijennomfart starre vedlikeholdsarbeid eller reinvesteringsprosjekter er Bymiljgetaten i praksis
avhengig av a fa egne investeringsmidler til dette. Dette gjgres gjennom egne prosjekter innenfor ulike
omréader som trafikksikring, dekkefornying, gang- og sykkelveg, mur/rekkverk, trapp, bro, fiellsikring,
bussholdeplasser og gatelys. Utgiftene til disse prosjektene vil i stor grad variere fra ar til &r. Figur 2
viser fordelingen av investeringsmidler til slike prosjekter siden 2013. Hgye tall for reinvestering i 2017
skyldes gang- og sykkelinfrastruktur og oppgradering i Mgllendalsveien, og gateopprustning
Neumanns gate.
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Figur 2: Fordeling av investeringsmidler i Bymiljoetatens prosjekter i perioden 2013-2017.

2.5 Status pa vegnettet
Dekke

De aller fleste kommunale vegene har i dag et fast vegdekke, hvorav 4 % er lagt med brostein og
resten med asfalt. Der vegdekkene er hele og sideliggende grgfter har god funksjonalitet, har vi stort
sett tilfredsstillende baereevne som taler naveerende trafikkbelastning. Det er derimot fortsatt et
betydelig antall kilometer kommunal veg som har et dekke som ma rehabiliteres.

Fartsdempere

De siste arene har vi opplevd et gkt fokus pa utforming og standard bade pé eksisterende
fartsdempere og nye fartsdempere som legges, med en betraktelig gkning i henvendelser fra
publikum. Nye fartsdempere blir na etablert i henhold til Statens vegvesens handbok V128
Fartsdempende tiltak. Tidligere er fartsdempere blitt lagt etter forskjellige retningslinjer med hay
variasjon i standard og kvalitet pa utfgrelse. Derfor har et stort antall fartsdempere en utforming og
standard som ikke er akseptabel. Dette medfgrer at skader lett kan oppsta i forbindelse med
vinterveghold p& bade fartsdempere og brayteredskaper. Videre opplever kommunen erstatningskrav
fra privatpersoner som eksempelvis pafares skade pa sine kjgretay.

Betongheller og brosteinsdekker

Gater med dekke av brostein har lange tradisjoner i Bergen og er et viktig arkitektonisk trekk i
sentrumsomradet med hgy kulturminneverdi. Det foreligger ogsa faringer om at brosteinsdekker, med
sine stedsbestemte historiske variasjoner, skal bevares som en viktig del av bybildet. For &
opprettholde dekkets estetiske kvaliteter er det sveert viktig at samme type stein- og fugemateriale
benyttes ved reparasjoner og dekkefornying. Skal dekkets kvalitet og funksjon opprettholdes bear ogsa
lgsrevne og gdelagte brosteiner skiftes ut fortlgpende. Reparasjon og dekkefornying av brosteinsgater
medfarer hgye kostnader.

| sentrumsomrader, bade i selve Bergen og bydelssentrene, er det ofte benyttet betongheller i
offentlige rom og pa gang- og sykkelarealer. Hellene er ikke dimensjonert for a tale ekstraordinsere
belastninger som varelevering, renovasjonskjgretgy og vedlikeholdsmaskiner kan medfgre. Den tunge
vekten fgrer til at fundamentet til hellene svikter og hellene lgsner fra underlaget.
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Broer

Bymiljgetaten har ansvaret for 172 broer med ulik konstruksjon, stgrrelse og alder spredt rundt om i
hele kommunen. Statens vegvesen Handbok R411 Forvaltning, drift og vedlikehold av broer gir
generelle bestemmelser om nar og hvordan broinspeksjoner skal gijennomfares. Alle kommunale
broer ble inspisert av eksterne radgivere i 2009, og en ny inspeksjon utfagres i 2018.

Pa inspeksjonene utarbeides det tilstandsrapport for hver enkelt bro med kalkulert kostnad og forslag
om tiltaksplan for eventuelle utbedringer. Av tilstandsrapportene fra 2009 fremgar det at det er behov
for tiltak pa de aller fleste av broene. Pa enkelte av broene er disse tiltakene blitt utfart, men det
fremdeles behov for tiltak pA mange broer. Rapportene etter 2018 inspeksjonen vil gi en oppdatert
oversikt over dette behovet.

Fjellsikring

| tillegg til egne observasjoner mottar Bymiljgetaten fortlgpende bekymringsmeldinger fra publikum om
rasfare. Vanninntrenging i sprekker i berggrunnen farer til langsom forvitring, som sammen med
temperaturvariasjoner og frostsprengning farer til at sprekkene utvides og steinmasser lgsner. Type
fiellsikringstiltak varier etter tilstanden pa fjellet, og bestar i hovedsak av fjellrensk,
steinsprangnett/wirenett, ulik typer sikringsbolter og ras-gjerder. Ofte vil det veere hgdvendig med
geoteknisk kompetanse, og avhengig av alvorlighetsgrad kan det vaere snakk om en kombinasjon av
ulike tiltakstyper. Per i dag har Bymiljgetaten ikke etablert faste rutiner for inspeksjon og vedlikehold
av fjellsikringstiltak.

Fortau og kantstein

Fortau og kantstein er viktig for trafikksikkerheten og trygghetsfalelsen for myke trafikanter i «Gabyen
Bergen». Kantstein har ogsa stor betydning for overvannshandtering, da den leder overvann ned i
kummer og sluker, og i tillegg er festepunkt for en del type sluker.

| forbindelse med dekkefornying er det i hovedsak selve vegdekket som blir prioritert. Langs flere av
de kommunale vegene har forfallet av langsgaende fortau blitt s& alvorlig at det ikke finnes et klart
skille til kjgrevegen. Flere steder har betongkantsteinen forvitret s& mye at store deler av
armeringsjern kommer til syne. Kantsteinen er ogsa sarbar for skader som kan oppsta i forbindelse
med vintervegholdet. Antallet henvendelser fra publikum angaende dette har gkt betraktelig de siste
arene.

Murer

Deler av vegnettet i Bergen er ikke bygget for dagens trafikkmengde og akseltrykket som
vegoppbygningen og -konstruksjonen pafares. Pavirkninger fra vegetasjon, gkt nedbgr og
trafikkbelastninger farer til at en betydelig andel av vare murer er i ferd med & bryte sammen.

Hensikten med vegmur er & sikre stabilitet pa vegen samt tilhgrende skjeeringer og fyllinger. Nar en
murs tilstand fgrer til redusert funksjon eller stabilitet, og muren representer en fare for omgivelsene,
ma den utbedres. Bymiljgetaten er spesielt bekymret for gamle vegmurer som er murt i naturstein
(tarrmurer). Som eksempel nevnes Fjellveien, med over hundre &r gamle murer bygget med datidens
byggemateriale.

De siste arene har en klart & utfgre en del mindre utbedringer pa murer innenfor driftsbudsjettet og i
forbindelse med utbedring av veger. Med et omfattende vegnett og et stort antall gamle vegmurer, vil
det komme nye skader i tiden fremover. Utbedring av eldre murer med kulturminneverdi er krevende
og fordyrer derfor flere av arbeidene.

Rekkverk

Flere strekninger langs det kommunale vegnettet mangler rekkverk selv om sideterrenget etter nyere
regelverk tilsier at det skal etableres. Eksisterende rekkverk er utdatert flere steder, og har mangler
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eller skader som gjer at dagens krav til trafikksikre rekkverk® ikke oppfylles. @kt fokus rundt
trafikksikkerhet har de senere arene medfgrt at det ogsa stilles strengere krav fra brukerne, og antall
bekymringsmeldinger fra publikum angéende dette har gkt.

Trapper

Fremkommelige og sikre trappelap er viktig for & gke andelen gaende i «Gabyen Bergen». De fleste
trappene ligger i Bergenhus og Arstad bydel.

De siste arene har behovet for utbedring og fornyelse av trapper gkt betraktelig som fglge av lgse
heller og forvitring av betong. Bymiljgetaten har av ressursmessige grunner matte stenge enkelte
trapper, og kun mindre utbedringer har blitt foretatt. Flere av trappene ligger i eldre strgk med
antikvarisk verdi. Rehabilitering av trapper med historisk materiale og utseende er utfordrende og
kostnadskrevende.

Gang- og sykkelveger

| 2015 gjennomfare Bymiljgetaten en tilstandsvurdering for det kommunale vegnettet i Bergens.
Gjennom dette arbeidet ble det klart at det er stor variasjon pa kommunale gang- og sykkelveger.
Noen anlegg har god standard, mens det andre steder er behov for vedlikeholdstiltak. Sett i lys av at
det er gdende og syklende som skal prioriteres for & na malet om nullvekstmalet i biltrafikken, ma det
gjgres en mer systematisk gjennomgang av hva behovet er, og hvilke gang- og sykkelveger som skal
prioriteres for tiltak. Denne drift- og vedlikeholdsstrategien er et steg i retningen av a forbedre dette.

5 Krav satt i Statens vegvesens handbok N-101 Rekkverk og vegens sideomrader

6 Notat: Vedlikeholdsetterslepet langs kommunale veier — hva vil det koste & fierne forfallet i Bergen kommune?,
KS, 5. august 2015
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3 Utviklingstrekk og utfordringer

Bymiljgetaten ser flere utviklingstrekk som gir utfordringer for drift og vedlikehold av vegnettet. Disse
krever ikke bare gkt innsats i arbeidet, men ogsa endringer i ndveerende rutiner, prioriteringer og tiltak.
Flere av disse utviklingstrekkene er ikke isolerte, og problemstillingene pavirker hverandre.

De siste 5 arene har fagetaten spesielt opplevd endringer i folks forventninger til framkommelighet. |
tillegg er det gkt fokus og satsing pa miljgtiltak bade nasjonalt og lokalt. Dette er to viktige
kostnadsdrivere som ma handteres. Sammen med vedlikeholdsetterslepet farer disse forventningene
og fagringene til behov for en betydelig satsing innen drift- og vedlikeholdsarbeidet.

Utvikling innenfor teknologi, spesielt informasjon og kommunikasjon, apner opp nye muligheter til &
handtere utfordringene. Dette har innvirkning pa hvordan vi drifter og vedlikeholder vegnettet pa mest
mulig kostnadseffektiv mate, og hvordan vi kommuniserer med publikum for & avstemme
forventninger.

3.1 Forholdet mellom veer og ressursbruk

Behovet for drift og vedlikehold av vegnettet pavirkes i stor grad av veerforhold, som er uforutsigbare
og varierer fra ar til ar. Dette er en sentral utfordring nar det gjelder budsjettering, og gjar at drift og
vedlikehold skiller seg fra andre budsjettposter i kommunen. Det er spesielt situasjonen om vinteren
som far store falger for resten av aret.

En utfordrende vinter krever ikke bare mer innsats under vinteren, men og utover varen og sommeren
som falge av skader pa veganlegget. Utfordringen i dag er at en hard vinter medfarer gkte kostnader
pa driftssiden. Ved tertialrapportering i april vil et merforbruk kommuniseres, men bevilgningen vil ikke
veere klare nar produksjonen starter. Midler overfares derfor fra vedlikehold til driftsutgifter, med den
konsekvens at vedlikeholdstiltak ikke kan gjennomfgres som planlagt til rett tid.

Kombinert med dette utlgses ogsa et gkt behov for vedlikehold ved utfordrende vintre. Kombinasjonen
av reduserte midler til vedlikehold og gkt behov for vedlikehold i slike ar akselerer derfor etterslepet
ytterligere. Dette illustreres i Figur 3.

Budsjett for normal

vinter og ekt Hard winter

vedlikehold for & ta
igjen etterslep
Behaw for
@kt etterslep vedlikehold
oker

M3 ta fra vedlikeholds-
Tilleggsbevilgninger budsjett for 4 dekke

kommer for seint p& vinterdrift

dret
e Mindre utfort
vedlikehold

Figur 3 Jkte driftsutgifter i en hard vinter gir store utfordringer med dagens finansieringsmodell.
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3.2 Klimaendringer

Utfordringen knyttet til variasjon i veerforhold blir ogsa forsterket med gkende nedbgr og mer ekstreme
veerforhold. Mangel pa vedlikehold og utbedringer av det kommunale vegnettet er en stor utfordring
som blir forsterket av de pagaende og fremtidige klimaendringene. Hendelser som flom og skred vil
kunne inntre oftere, med stgrre intensitet og pa& helt andre steder enn tidligere. Korte perioder med
intensiv lokalnedbgr kan skape store problemer i mindre bekker og elver, og i tillegg gke faren for
jordskred og flomskred.

Eksisterende system for overvann og drenering har i mange tilfeller ikke tilstrekkelig kapasitet til &
handtere pakjenningene som klimaendringene medfarer, og faren for skader pa kommunale anlegg
gker. Kommunale bekkeinntak, stikkrenner og mindre broanlegg er spesielt utsatt. | tettbygde strgk
med tilneermet «tette» veganlegg gker ogsa risikoen for skader pa tilstatende private eiendommer
med péafalgende erstatningskostnader for kommunen. Per 2018 har kommunen 5 ulike erstatningskrav
rettet mot seg i slike saker til en samlet sum pa om lag 2,4 millioner kroner. Varmere og vatere klima
vil ogsa fare til gkt vegetasjonsfremvekst og behov for mer innsats i skjgtsel av dette.

3.3 Vegovertakelser

Bymiljgetaten overtar ansvaret for flere veger med tilhgrende infrastruktur hvert ar. Dette er i de fleste
tilfeller nye veganlegg som blir etablert i forbindelse med arealplanlegging eller veger som blir
nedklassifisert fra fylkesveg til kommunal veg. Bergen kommune er i en transformasjonsfase hvor flere
omrader i sentrale deler av byen skal legges til rette for fortetting. Dette innebaerer flere nye anlegg
som kommunen vil ha drift- og vedlikeholdsansvar for, og en helt annen aktivitet pa eksisterende
anlegg. | tillegg skal det bygges flere kommunale gang- og sykkelanlegg i tilkknytning til Bybanen mot
vest (Fyllingsdalen), og mot Nord (Asane). Det antas at mengden kommunale veger vil fortsette & ke
med 5-10 veger pr. ar.

Standarden og kvaliteten pa veganleggene kommunen overtar varierer, og er i mange tilfeller ikke
tilfredsstillende nar det gjelder tilstand og mulighet for effektiv drift og vedlikehold. Ved
omklassifisering er dette ofte som fglge av at de har forfalt fgr overtakelse. Ved overtakelse av nye
veganlegg i forbindelse med ny utbygging er det ofte ikke stilt tilfredsstillende krav til utbygger, eller til
planarbeidet. Den gkende mengden kommunale veger kombinert med darlig standard og/eller
dimensjonering vil fare til gkte kostnader i fremtiden.

3.4 Trafikkgkning

Nye forbindelser til og fra nabokommunene har i stadig starre grad gjort at Bergen er kjernen i et
voksende felles bo- og arbeidsmarked med pafalgende gkt trafikkmengde. Trafikkutviklingen i Bergen
varierer fra bydel til bydel. | henhold til Reisevaneundersgkelse for Bergensomrédet 2008 og 2013, har
andelen reiser som bilfgrer gatt ned 4,5 % i Bergen kommune siden 2008, og andelen
kollektivreisende og gaende har gatt opp.

Ser vi neermere pa utviklingen er det en klar trend med gkende trafikkvekst internt i de ytre bydelene

og mellom disse. Det kommunale vegnettet er ikke utformet og dimensjonert for den gkte belastingen
trafikkveksten medferer, og det har ikke blitt utbedret for & handtere dette.

3.5 Folkehelse og myke trafikanter

@kt fokus pa miljg og folkehelse har gjort at tiltak rettet mot gdende og syklende far ny
oppmerksomhet, og brukerne har hgye forventninger til tilbudet de benytter. | tillegg har fokuset pa
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lokal luftforurensing i Bergen fart til forventninger nar det gjelder renhold av veganlegget. Stayplager
er et voksende problem, og disse forsterkes ved mangelfullt drift og vedlikehold nar vegdekket blir slitt
og hullete, og fartsdempere, kumlokk og andre veginstallasjoner far skader.

3.6 Nye mobilitetsmgnstre for myke trafikanter

Tilbudet til myke trafikanter omfatter ikke bare fortau eller gang- og sykkelveger i tilknytning til
kigreveg. Viktige deler av gang- og sykkelvegnettet i Bergen gar gijennom parker og grantomrader,
som ogsa driftes og vedlikeholdes av Bymiljgetaten. Selv om det per i dag ikke er gjort tellinger og
registreringer er det grunn til & tro at det er gkende bruk av parker, turveger og snarveger, som fglge
av at flere gar og reiser kollektivt generelt i byen. Snarveger far en ny betydning, og publikum har
andre forventninger knyttet til drift og vedlikehold nar flere av disse na etableres for & skape raskere
tilgang fra boligomrader til bybanestopp og andre viktige malpunkt.

3.7 Endring i brukere

Befolkningen blir eldre, og de eldre lever lenger. Universell utforming blir derfor viktigere for & gi disse
brukerne gode muligheter for & ta seg frem i byen. Dette setter klare krav til drift og vedlikehold av
fortau og gangveger med tanke pa glatt underlag, snublefeller, tydelig skilting ved gangfelt m.m. For at
eldre skal komme seg ut i gatene og unnga ulykker nar de gjar det, ma tilbudet bade veere sikkert og
oppleves som trygt. Dette vil samtidig bidra til & redusere helserelaterte kostnader for kommunen.

3.8 Variasjoner og standardheving

Det kommunale vegnettet skal betjene et mangfold av kjgrende, syklende og gadende brukergrupper,
inkludert utsatte grupper som barn, bevegelseshemmede og orienteringshemmede. Alle gruppene
stiller sine spesifikke krav og forventninger til veganleggenes standard og funksjonelle egenskaper.

Store standardsprang og variasjoner i vegnettet synliggjgr manglende vedlikehold og skaper ofte
misngye blant publikum. Standardhevingen som nye anlegg medfgrer gker presset pa vegholder om
oppgradering av eksisterende anlegg. Av ressurshensyn ma det skilles mellom standardkravene pa
drift og vedlikehold av hovedveger, samleveger og adkomstveger. Bymiljgetaten mater ofte
manglende forstaelse for at den samme drift- og vedlikeholdsstandarden ikke kan holdes over hele
vegnettet.

3.9 Miljghensyn og regelverk

Nasjonale og lokale malsettinger, samt implementering av nyere og strengere regelverk, legger
faringer for utfgrelse av drifts - og vedlikeholdsoppgaver. Reduksjon av saltbruk er et godt eksempel
pa dette. Handtering av parkslirekne, som er en svartelistet plante hvor det stilles strenge krav til
fierning og deponering, er et annet. Bergen kommune har som en overordnet malsetting a veere en
foregangskommune innen miljg.

Lgsninger og tiltak innenfor drift og vedlikehold som tar hensyn til miljget vil i mange tilfeller medfare
gkte kostnader. For eksempel vil vedlikeholdstiltak pa eldre trapper og murer, som ma utfares pa en
mate som ivaretar kulturminneverdien, medfare vesentlig hgyere kostnader enn det som er normalt for
tilsvarende nye anlegg. Miljgkrav som stilles til entreprengr i drift- og vedlikeholdskontrakter vil trolig
ogsa medfgre hagyere kostnader for Bymiljgetaten.
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Motsatt finnes det ogsa eksempler pa tiltak som bade sparer miljget og som ikke farer til gkte utgifter
for kommunen. Dagens ordning med oppsamling, vasking og gjenbruk av singel er ikke dyrere enn
alternativet om a kjgpe ny singel.

3.10Tilbakefaring ved gravearbeid

@kt graveaktivitet fra offentlige og private aktgrer p& det kommunale vegnettet utgjer et betydelig
bidrag til forringelse av standarden pa vegnettet. Det er derfor viktig at vegholder stiller krav til tilstand
etter utfgrelsen. Dermed kan vi unnga gkte utgifter til vedlikehold og redusert levetid for vegnettet.

3.11@kende kostnadsniva

Prisene i entreprengrbransjen gker. Mens budsjettrammen for drift og vedlikehold i Bergen kommune
gkte med ca. 4 % i perioden 2013-20157, gkte prisnivaet i entreprengrbransjen med 9 %. | perioden
2017-2018 er budsjettrammen i trdd med det gkte prisnivaet i entreprengrbransjen. | lys av de
overnevnte utviklingstrekkene er det gkende kostnadsnivaet en gkonomisk utfordring, og at
budsjettrammene ma fortsette a gke i takt med dette.

7 Vedlikeholdsmelding kommunale veger 2018-2027, Bergen
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4 Mal og satsinger

Den overordnede visjonen for drift- og vedlikeholdsarbeidet er at Bergen skal oppleves som en

fremkommelig, tilgjengelig, trafikksikker, ren og trivelig by.

prioritere fram til 2028, og skal konkretiseres i videre handlingsplaner og budsjett.

Malene og satsingene i dette kapittelet skal bidra til denne visjonen, og til & svare pa utviklingstrekk og
utfordringer som er utredet i kapittel 3. De synliggjgr hva kommunen og den aktuelle fagetaten skal

Mens malene sier hva vi vil oppna, forteller satsingene hva vi skal prioritere for & oppna det vi vil. Det

er naturlig at flere av malene og satsingene overlapper og er avhengig av hverandre. | sum skal de
bidra til at Bergen nar sine overordnede visjoner i samfunnsdelen av kommuneplanen om & veere en

aktiv og attraktiv by, og til at vedlikeholdsetterslepet stoppes.

Bergen kommune har ogsa fastsatt et verdigrunnlag for organisasjonen som handler om & veere
kompetent, apen, palitelig og samfunnsengasijert. Et overbyggende prinsipp i dette strategidokumentet
er derfor ogsa at arbeidet innenfor drift- og vedlikeholdsfagfeltet skal veere dynamisk, framoverlent og

oppdatert.

En hovedkonsekvens av malene er at de i sum innebaerer behov for gkte bevilgninger til drift- og
vedlikeholdsarbeidet, noe som pa lengre sikt vil danne grunnlag for lavere utgifter, bedre tjenester og

mindre etterslep. En annen implikasjon av malene er at en prioriterer bruken av midler, slik at noen

strekninger og noen typer tilbud far en hgyere standard enn i dag, mens andre far lavere.

Det skal veere enkelt & ga og sykle i
Bergen hele aret

Satsinger

. Drifts- og vedlikeholdsmidler skal prioriteres til
viktige ferdselsarer for gdende og syklende

e  Tilbudet for gdende og syklende skal
brgytes/stras/kostes far, eller samtidig med,
kjgreveg

. Det skal etterstrebes en gjennomgéende standard

for gang- og sykkeltilbudet, uavhengig av vegeier

e  Etablerte snarveger til viktige malpunkt skal veere
tilgjengelige

Det skal veere sikkert og forutsigbart for
alle a ferdes i Bergen

Satsinger

. Bergen kommune skal ha tilgjengelige og
trafikksikre skoleveger

e  Universell utforming skal veere i fokus i alt drift- og

vedlikeholdsarbeid

e Vegnettet skal driftes og vedlikeholdes slik at det
oppfyller sin funksjon

¢ Kommunen skal satse pa datainnsamling og aktiv

bruk av datagrunnlag

. Kontakt med brukerne skal sikres gjennom gode
informasjon- og kommunikasjonskanaler

i Den gregnne byen skal ivaretas i drift- og

i1 vedlikeholdsarbeidet

1l Satsinger

De gregnne verdiene og biologisk mangfold skal
ivaretas

Det skal legges miljgvennlige metoder til grunn i drift-
og vedlikeholdsarbeidet

Drift- og vedlikeholdsarbeidet skal bidra til reduksjon
av stev og stay

Det skal stilles konkrete miljgkrav til tienester og
leveranser i drift- og vedlikeholdskontrakter

Kapitalen i vegnettet skal ivaretas pa en
kostnadseffektiv mate

Satsinger

Beslutninger skal baseres pa fakta og kunnskap

Forebyggende tiltak skal prioriteres i
vedlikeholdsarbeidet, og ved gjentatte
vedlikeholdstiltak skal reinvestering vurderes

Kommunen skal oppdrette et fond som utjevner
forskjellene i behovet for drift- og vedlikeholdstiltak
mellom enkle og krevende vintre

Nar andre skal utfare tiltak pa vegnettet, skal
samordning og reinvestering vurderes

Det skal stilles tydelige krav til tilstand, utforming og
dimensjonering ved planlegging og overtakelse av
veganlegg

Det skal veere fokus pa kvalitetskontroll og
kontraktsoppfelging
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4.1 Mal 1: Det skal vaere enkelt a ga og sykle i Bergen hele aret

Personbiltrafikken skal reduseres i Bergen. Det betyr at det ma veere mulig & benytte seg av andre
transportmidler hele aret. Manglende drift og vedlikehold p& viktige ferdselsarer for gdende og
syklende farer ikke bare til redusert framkommelighet og attraktivitet, men kan i verste fall fare til
farlige situasjoner, skader og ulykker. Her er barn, eldre og funksjonshemmede spesielt utsatt.

Malet innebaerer ekstra fokus pa vinterdrift, hvor kommunen skal jobbe for et «svart asfalt»-prinsipp pa
de viktigste sykkelrutene. Dette innebaerer endringer i gjennomkjaringstider pa driftssiden, nye faringer
i driftskontraktene og behov for gkte bevilgninger til dette omradet. Gjennom de tilhgrende satsingene
vil det fremga hvor det skal veere enkelt og mulig & ga og sykle hele aret, og at dette skal fastsettes
gjennom et kartleggingsarbeid.

A ikke prioritere gdende og syklende i drift- og vedlikeholdsarbeidet vil vaere i motstrid til overordnede
mal for kommunen, og vil gjgre malsettingen om nullvekst i personbiltrafikken vanskelig & oppna.
Motsatt vil et godt tilbud for disse trafikantgruppene ha en positiv effekt for miljg, folkehelse og trivsel.

Satsing 1: Drifts-, vedlikeholds- og reinvesteringsmidler skal prioriteres til
viktige ferdselsarer for gaende og syklende

Bergen kommune skal prioritere gadende, syklende og kollektivreisende framfor bilister i drift- og
vedlikeholdsarbeidet.

For & kunne rette innsatsen mot vegene med mest behov ma det utfares en kartlegging av hvor de
viktige ferdselsarene er. Noe kartlegging er allerede gjort gjennom annet strategiarbeid, som
sykkelstrategi og gastrategi, men supplerende kartlegging vil veere aktuelt for a finne gang- og
sykkelruter til viktige malpunkt som skoler og fritidstilbud. Kommunen ma derfor gjennomfare en
klassifisering av vegnettet basert pa dette for & fastsette hvilke ferdselsarer som er viktigst. Det ma
ogsa gjennomfares en bedre tilstandsrapportering av gang- og sykkelveger. Dette kommer vi ogsa
tilbake til under mal 3.

Satsing 2: Tilbudet for gdende og syklende skal brgytes/strgs/kostes for,
eller samtidig med, kjgreveg

Helt konkret om drift og vedlikehold star det i samfunnsdelen i kommuneplanen til Bergen kommune
at:

«Det skal etableres gode vedlikeholds- og skjatselsrutiner for gangveinettet som sikrer at
gangveier og sykkelveier braytes far, eller koordinert med, bilveier»

Dette faglges derfor opp i denne satsingen. For at dette skal settes ut i praksis ma rutinene i dagens
kontrakter endres nér disse fornyes og rulleres.

| motsetning til overnevnte satsing, skal dette gjelde for alle gang- og sykkeltilbud, uavhengig av
status. Prinsippet er at der det brgytes, skal det langsgdende gang- og sykkeltilbudet braytes far eller
samtidig som kjagreveg, uavhengig av om det er skoleveg, bydelsrute for sykkel eller lignende. Malet er
at ingen skal oppleve at kjgrevegen er brgytet/stradd/kostet, mens det tilharende tilbudet for gaende
og syklende ikke er det.

Satsing 3: Det skal etterstrebes en gjennomgaende standard for gang- og
sykkeltilbudet, uavhengig av vegeier
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Denne satsingen krever tett samarbeid og koordinering med andre vegeiere: Statens vegvesen,
Hordaland fylkeskommune og private grunneiere. Det er her i hovedsak snakk om hovedruter og
bydelsruter for sykkel, men ogsa andre viktige ferdselsarer og skoleveger (jf. behovet for kartlegging
nevnt ovenfor). Det pagar allerede et viktig arbeid innenfor dette feltet gjennom samarbeidsarenaer
mellom offentlige vegeiere.

Det finnes ogsa strekninger der kommunen selv ma lgse utfordringer knyttet til privateide deler av et
viktig gang- og sykkeltilbud, som ikke er del av det overnevnte samarbeidet. Her ma kommunen ha en
strategi for hvordan dette skal handteres, se satsingen nedenfor om snarveger.

Satsing 4: Etablerte snarveger til viktige malpunkt skal veere tilgjengelige

Pa grunn av krevende topografi er attraktiviteten og effektiviteten til flere gangruter i Bergen avhengig
av snarveger for at flere skal velge & ga og reise kollektivt. Mange snarveger er smale og kronglete, og
lider ofte av manglende drift og vedlikehold. Flere ligger p& privat grunn og forvaltes derfor ikke i regi
av det offentlige i dag, selv om de kobler kommunale tilbud sammen.

| denne satsingen tenker vi farst og fremst pa de snarvegene som etableres i regi av kommunen, og
de som skiltes av kommunen. Eksempler er prosjektet med snarveger til bybanestopp, og snarveger til
Lavstien. Satsingen krever en kartlegging av viktige snarveger, og kommunikasjon til publikum nar det
gjelder hvilke snarveger som driftes av kommunen.

| de tilfeller hvor sentrale snarveger ligger pa privat grunn og dermed ikke driftes av kommunen,
gnsker Bymiljgetaten 4 tilby drift av disse for & sikre fremkommeligheten og trafikksikkerheten pa det
sammenhengende vegnettet. Offentlig overtakelse av eiendommen kan ogsa vurderes, spesielt der
kommunen selv etablerer snarveger i forbindelse med sharveg-satsingen. Avtale- og
kontraktinngaelse knyttet til dette kan ende opp med & bli ressurskrevende, og ma derfor vurderes ut
ifra snarvegens funksjon og viktighet.
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4.2 Mal 2: Den grgnne byen skal ivaretas i drift- og
vedlikeholdsarbeidet

Den grgnne byen handler bade om grgnn infrastruktur og om miljgvennlige valg for & redusere
klimautslipp og forurensing. Bymiljgetaten vil med dette veere med pa a na nasjonale og lokale mal.
Regjeringens perspektivmelding fra 2017 peker pa at klimasatsningen gar for sakte, at den blir dyr og
at den ma prioriteres. Det ma derfor veere en prioritering & satse pa klimavennlige metoder ogsa i drift-
og vedlikeholdsarbeidet.

Satsing 1: De grgnne verdiene og biologisk mangfold skal ivaretas

Den grgnne infrastrukturen langs vegene er en viktig faktor for trivsel, attraktivitet og god folkehelse.
Den er en viktig del av bybildet og er med pa a gjare det attraktivt & ga og sykle. | tillegg er vegetasjon
med pa & rense luft og dermed forbedre luftkvaliteten i byen. Vedlikeholdet og investeringen i grgnn
infrastruktur som del av veganleggene i kommunen blir derfor en viktig prioritering fremover.

| tillegg blir det viktig & velge metoder og utstyr som pafarer vegetasjonen langs vegene minst mulig
skade. Se ogsa satsingen nedenfor angdende dette.

Satsing 2: Det skal legges miljgvennlige metoder til grunn i drift- og
vedlikeholdsarbeidet

A redusere saltbruk er et sentralt tiltak innenfor denne satsingen, og dette etterstrebes allerede i dag.
Det saltes stort sett kun pa gang- og sykkelveger, men det pa gvrige veger brukes saltholdig singel.
Bymiljgetaten gnsker a satse pa mer bruk av maskinell rydding som bidrag til & redusere saltbruken
ytterligere. Hyppig frekvens med maskinell rydding vil imidlertid medfgre gkte kostnader.

Det er imidlertid ikke alltid vi kan lgse problemet med glatt vegbane med maskinell innsats alene.
Klimaet pa Vestlandet med hyppig variasjon rundt O-grader gir betydelige utfordringer. Har det farst
oppstatt is-hinne eller -séle, kreves det som oftest kjemiske stramidler for & lzse dem opp.

Ut i fra et miljgperspektiv anbefaler Bymiljgetaten derfor at det satses pa bruk av mer miljgvennlig
stramiddel i kommunen. Dette gjelder spesielt i byrom og omrader som grenser til grantareal. Det
finnes flere alternativer til vanlig salt, som varierer nar det gjelder effekt, miljgbelastning og kostnad.
Fagetaten gnsker a teste ut flere av disse alternativene for & vinne erfaring.

Satsing 3: Drift- og vedlikeholdsarbeidet skal bidra til reduksjon av stgv og
stoy

Et alternativ til saltbruk er & bruke saltblandet singel. Dette har imidlertid sine utfordringer, spesielt nar
det gjelder stgv. Oppsamling, vasking og gjenbruk av singel er et viktig tiltak for & redusere denne
negative konsekvensen, og Bergen er den eneste kommunen i Norge som gjgr dette i dag.

Bruk av magnesiumklorid i byrommene i sentrum lgser opp sng og is og binder svevestgv. Dette vil
Bymiljgetaten fortsette med. Hyppig renhold av kommunale veger i sentrale omrader vil ogsa fortsette
& veere en prioritering.

Reasfaltering og reparasjon av brostein o.l. bidrar til & dempe dekkfriksjonen for kjgretay og dermed
redusere stgy fra motorisert trafikk.
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Satsing 4: Det skal stilles konkrete miljgkrav til tjenester og leveranser i
drift- og vedlikeholdskontrakter

Bymiljgetaten vil med denne satsingen ta hensyn til miljgmessige konsekvenser ved anskaffelser og
stille konkrete miljgkrav til tjenester og leveranser. Dette kan gjares ved & sette spesifikke
kontraktsvilkar, tildelingskriterier, tekniske spesifikasjoner eller krav til leverandgrens kvalifikasjoner
med tanke pa miljget. Milijgvennlige lgsninger skal belgnnes spesielt i tilbudsvurderinger ved valg av
entreprengr og leverandarer.

Eksempler pa slike spesifikke kontraktsvilkar er bruk av nullutslippskjgretay der det er mulig, og krav

om bruk av organisk nedbrytbar olje i maskiner og utstyr. Krav om uttesting av miljgvennlige alternativ
jf. satsing 2 vil ogsa veere aktuelt.
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4.3 Mal 3: Det skal veere sikkert og forutsigbart for alle & ferdes i
Bergen

Brukerne skal veere i fokus i drift- og vedlikeholdsarbeidet. Vegnettet ma veere sikkert for & unnga
ulykker, samt oppfordre til mer gaing og sykling. At noe er forutsigbart setter krav til bade utferelse og
kommunikasjon. Det handler om hvordan tilbudet oppleves av publikum, og hvordan de far
informasjon.

Begrensede midler og etterslep betyr at en ma foreta harde prioriteringer. Forventninger til
infrastrukturen er hgye, og det er en utfordring & kommunisere til publikum hvorfor standarden varierer
mellom ulike veger grunnet status og funksjon. Satsinger og tiltak som bidrar til endrede forventninger
og gkt forstaelse rundt dette kan gi feerre klager og gke tilfredsheten blant brukerne.

Satsing 1: Bergen kommune skal ha tilgjengelige og trafikksikre skoleveger

Barn er en av de mest sarbare gruppene i trafikken. Gode vaner skapes tidlig, og kommunen gnsker
at flere skal gé eller sykle til skolen. A sgrge for tilgjengelige og trafikksikre skoleveger er derfor viktig.

Bergen kommune deltar aktivt i arbeidet med & etablere «Hjertesoner» rundt alle barneskolene. Dette
er et arbeid som skal gjgre det tryggere a ferdes rundt skoleomradet ved at det dannes en mest mulig
bilfri sone.

Satsingen krever en kartlegging av hva som er barnas skoleveg. Utfordringen pa det kommunale
vegnettet er at mange viktige ferdselsarer for gdende og syklende ikke har eget tilbud for myke
trafikanter. Skoleveg kan ogsa besta av snarveger pa bade offentlig og privat grunn. Her kan vi bruke
metoden «Barnetrakk», hvor skolebarn selv registrerer sin skoleveg i en kartlasning og markerer
farlige eller unyggelige punkter pa ruten. Metoden brukes ofte i forbindelse med planarbeid og
giennomfares i skoleklassene.

Satsing 2: Universell utforming skal vaere i fokus i alt drift- og
vedlikeholdsarbeid

Universell utforming er et lovpalagt krav, men det er stadig utfordringer knyttet til dette, spesielt pa
vinterstid. Universell utforming gagner ikke bare de som trenger ekstra tilrettelegging, men fgrer ogsa
til et sikrere og mer attraktivt tiloud for alle. For & kunne mate lovkravene ma en prioritere ressurser og
finne gode rutiner for a etterstrebe universell utforming pa det kommunale vegnettet. Et eksempel pa
prioritering vil veere & sikre at taktile heller skal ha tiltenkt funksjon ogsa vinterstid. Dette vil kunne
lgses med mekanisk fierning ved bruk av kost i stedet for bragyteplog.

Gode kommunikasjonskanaler for informasjon og innmelding av mangler blir ogséa en viktig del av &
kunne tilrettelegge pa best mulig mate, slik at vi kan rette innsatsen mot der det er tydelige mangler, jf.
satsing 5.

Satsing 3: Vegnettet skal driftes og vedlikeholdes slik at det oppfyller sin
funksjon

Dette er en satsing som handler om at vedlikeholdsetterslepet méa stoppes, og at vegnettet skal ha en
standard som i stgrre grad mgter publikums forventninger til funksjon.

Statens vegvesens handbok R610 Standard for drift og vedlikehold av riksveger sier at vegeier bar ha
en overordnet fastsetting av hva som er gnsket standard. Deretter kan standarden tilpasses for
spesifikke ruter etter typen utfordringer, funksjon og prioriteringer. | forbindelse med dette er det ogsa
gnskelig & fastsette og forankre en minimumsstandard for vegnettet.
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For & kunne fastsette vegens funksjon kreves det en kartlegging av vegnettet nar det gjelder
trafikkmengde, trafikantgrupper og eksisterende tilbud og tilstand. Gjennomgang og kategorisering av
bade vegnettets funksjon og eksisterende tilstand vil vaere en forutsetning for & systematisk kunne
prioritere tiltak som gir mest nytte. Innfaring av et brukervennlig rapporteringssystem vil gi bedre
oversikt og oppfalging. Gjennom dette vil Bymiljgetaten styrke metodikken for styring og prioritering av
drift- og vedlikeholdsmidler.

Funksjonen og tilstanden pa vegene vil sammen kunne si om hvor vedlikeholdsmidler skal prioriteres,
gjennom en vurdering av trafikksikkerhet og fremkommelighet. Jf. mal 1 vil det vaere naturlig at gdende
og syklende far en hay prioritering her.

Basert pa dette vil Bymiljgetaten vurdere funksjonen og tilstanden til de ulike delene av vegnettet, dele
det inn med aktuell standard og prioritere tiltak deretter. Risikovurdering skal benyttes ved fordeling av
midler, og for & synliggjere konsekvensen av a ikke gjennomfare tiltak over tid. Broer, fjellskjaeringer,
rasutsatte omrader og murer er spesielt forbundet med hay risiko dersom det ikke holdes ved like, da
dette i verste fall kan fa alvorlige konsekvenser for liv og samfunn. Fagetaten skal derfor innfare
regelmessige inspeksjoner av disse.

Satsing 4: Kommunen skal satse pa datainnsamling og aktiv bruk av
datagrunnlag i drift- og vedlikeholdsarbeidet

Bymiljgetaten gnsker a basere alle beslutninger pa fakta og kunnskap. En forutsetning for dette er &
samle inn relevant og tilstrekkelig data. Hva som er mulig innenfor gjeldende regelverk for personvern
og hvordan en skal ta hensyn til dette m& utredes som en del av denne satsingens implementering.

Data om hvordan vegnettet brukes, hvor ofte og av hvem, er ngdvendig for & kunne kartlegge og
prioritere tiltak etter de fgringene som ligger i overordnede planer og strategier. Aktuelle metoder og
verktgy for & samle inn slik data kan veere bruk av sensorer, GPS-bzerere (for eksempel
smarttelefoner), fotografering osv.

Datainnsamling i form av fotografering av vegnettet vil ogsa kunne forenkle og effektivisere oppfalging
av kontrakter og tilstandsvurderinger, ved at en reduserer behovet for fysisk befaring. Videre vil
datainnsamling fra drift- og vedlikeholdskjaretgy kunne gi verdifull informasjon om frekvens og
materialforbruk under ulike oppdrag og veerforhold. Et eksempel pa dette kan veere direkte datafangst i
vinterdrift der god kontroll over saltforbruk vil veere viktig for & na mal nr. 2.

Satsingen handler ogsd om hvordan det innsamlede datagrunnlaget skal brukes. Synliggjgringen av
datagrunnlaget som samles inn er viktig for at den kan brukes i det daglige, bade internt i kommunen
og utad. Dette er derfor ogsa en viktig del av en kommunikasjonsstrategi mot publikum.

Satsing 5: Kontakt med brukerne skal sikres gjennom gode informasjon- og
kommunikasjonskanaler

Dette henger tett sammen med satsingene ovenfor som handler om & skape forstaelse og avklare
forventninger blant publikum nar en ma prioritere hardere. Kanalene skal legge til rette for gjensidig
kommunikasjon.

A vite om sykkelvegen er brgytet, eller at kjgrevegen ikke er det enda, er viktig informasjon for at folk
skal kunne planlegge hverdagen. Synliggjering av statusen pa drift og vedlikehold skal veere digital og
oppdateres kontinuerlig, for eksempel ved bruk av GPS-data i driftskjgretayene.

Det skal veere enkelt & melde inn feil, mangler, farlige situasjoner, uhell og ulykker som ikke plukkes

opp av andre system (av typen fall, snubling osv.). Det skal ogsa veere mulig & se hvordan
innmeldinger falges opp — eventuelt hvorfor det ikke prioriteres for oppfalging.
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4.4 Mal 4: Kapitalen i vegnettet skal ivaretas pa en kostnadseffektiv
mate

Bymiljgetaten vil effektivisere ressursbruk ved & se pa helheten i anleggenes tilstand og behov. Som
nevnt i innledningskapittelet gar vi mot trangere gkonomiske tider. Dette vil kreve smartere lgsninger
nar det gjelder metode, organisering og gjennomfaring i drift- og vedlikeholdsarbeidet.

Dette malet handler derfor om at kommunen skal bli flinkere til & vurdere vedlikeholdstiltak ut ifra et
langtidsperspektiv, og at det skal fokuseres pa mer effektiv og prioritert bruk av midler. Malet handler
om hvilke typer vedlikeholdstiltak som skal prioriteres pa vegnettet, og hvordan kommunen skal stille
krav til nye veganlegg som skal driftes og vedlikeholdes i kommunal regi. Vi skal ogsa vurdere den
totale kostnaden av infrastrukturen nér det etableres nye anlegg.

Lykkes vi i dette arbeidet er vinningene store. Dette krever malrettet innsats innenfor
kompetanseutvikling og samarbeid i videre handlingsplaner og budsjett. Blir dette ikke fulgt opp i
tilstrekkelig grad vil vi risikere at midler til konkrete tiltak rettes mot tiltak som ikke gir stgrst gevinst, og
at arbeidet med a stoppe vedlikeholdsetterslepet blir en vesentlig fordyret oppgave.

Satsing 1: Beslutninger skal baseres pa fakta og kunnskap

Bedre kunnskapsgrunnlag muliggjer prioritering og gir bedre systematikk i arbeidet. Denne satsingen
henger sammen med flere andre mal og satsinger, og er et sentralt satsingsomrade.

Beslutninger innen drift- og vedlikeholdsarbeidet baseres allerede p& kunnskap og erfaring. Det er
likevel flere beslutninger som kan optimaliseres bade nar det gjelder prosesser, resultat og kostnader.

Det kan for eksempel vaere utfordrende a vite hva som er godt nok, og det er derfor behov for politisk
og administrativ forankring av dette. Videre ma vi ha kontroll pa nér tiltak bgr iverksettes pa kort og
lang sikt for & minimere skader og ekstra kostnader. Dette krever faglig innsikt og effektiv rapportering
og tilstandsvurdering, og henger derfor ogsd sammen med satsingen om kartlegging og
datainnsamling ovenfor.

Det er gnske om kompetanseheving i etaten, men det er krevende & bygge kompetanse innenfor dette
feltet nar drift og vedlikehold ikke er et sentralt fag i utdanning og forskning. Derfor er det viktig & satse
pa erfaringsbasert kunnskap gjennom nettverk og utprgving av nye metoder i mindre skala.

Vegvesenet sine hdndbgker og vegnormaler bygger pa lang erfaring, forskning og kompetanse.
Bymiljgetaten skal derfor etterstrebe bruk av handbgkene i starre grad for & finne beste praksis
innenfor fagfeltet. Fagetaten vil ogsa vurdere & innfare flere av vegvesenet sine handbgker som
grunnlag for standard og rutiner nar det gjelder blant annet tilstand pa veg og rapporteringsrutiner.

Bergen kommune er i dag medlem av ASSS (Aggregerte Styringsdata for Samarbeidende
Storkommuner), som er en viktig samarbeidskanal nar det gjelder deling av erfaringer og kunnskap.
VBT (Vegforum for Byer og Tettsteder) er en annet slik arena som Bergen kommune er representert i.
Bymiljgetaten vil fortsette med aktiv deltakelse i slike fora for & sikre fokus pa kostnadseffektiv drift og
vedlikehold, med mal om & ha beste praksis.

Satsing 2: Forebyggende tiltak skal prioriteres i vedlikeholdsarbeidet, og
ved gjentatte vedlikeholdstiltak skal reinvestering vurderes

Bymiljgetaten gnsker & fokusere pa og prioritere forebyggende tiltak fremfor reparasjonstiltak som for

eksempel asfaltlapping. Bedre kunnskapsgrunnlag og erfaringsbaserte beslutninger blir viktig for a
kunne oppna dette.
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God handtering av overvann er et av de viktigste tiltakene i denne sammenheng. Denne oppgaven
vokser nar overvann fra veganlegg ikke skal handteres gjennom de kommunale VA-anleggene (jf.
kommunens VA-strategi). @kende og/eller mer konsentrert nedbgr grunnet klimaendringer gir og store
utfordringer.

Drift, vedlikehold og reinvestering skal koordineres pa en bedre mate for & minimere kostnader i et
lengre tidsperspektiv. Denne satsingen handler om & vurdere reinvestering framfor mindre
vedlikeholds- og driftstiltak pa en mer systematisk mate enn i dag.

Datainnsamling og synliggjering av informasjon vil vaere viktige forutsetninger for en slik satsing. Slik
kan vi enkelt velge ut hvilke vegstrekninger som har fatt flere og hyppige reparasjoner, og dermed
tyder pa et behov for stgrre tiltak.

Satsing 3: Kommunen bgr oppdrette et fond som utjevner forskjellene i
behovet for midler til drift- og vedlikehold mellom enkle og krevende vintre

Som fglge av veeret er det store variasjoner i behovet for midler til vinterdrift fra ar til r. Behovet for
vedlikeholdstiltak etter en hard vinter gker ogsa. For a kunne handtere de store variasjonene i utgifter
bar det opprettes et fond som sikrer forutsigbarhet i arlig planlegging og gjennomfaring av vedlikehold.
Fondet vil fungere slik at det tilfgres midler i ar med lite krevende vintre, som kan hentes ut i ar med
harde vintre. Den budsjettmessige avsetningen til vinterdrift inkludert nagdvendig oppfalging i
sommerhalvaret, vil dermed fordeles likt over flere ar selv om den reelle kostnaden varierer fra ar til ar.

Budsjett for normal
vinter og ekt Hard vinter
vedlikehold for d ta
igjen etterslep
Behov for
Redusert vedlikehold
etterslep — —_— eher
| I
Midler fra fond hentes
Vurdere 4 oke inn for & dekke ekstra
vedlikehald for & vinterdrift
dekke skader etter
2 e **‘planlagt vedlike-

hald utfares

Figur 4 Utfordringene en hard vinter gir for planlegging og budsjett kan lgses ved hjelp av et vinterdriftsfond.

Dette gir gode rammebetingelser for & kunne levere en god og sikker vinterdrift uavhengig av
veerforhold. Det vil samtidig gi starre forutsigbarhet for gjennomfaring av andre drift- og
vedlikeholdstiltak fordi vi unngar kortsiktige omdisponeringer i budsijettet for & dekke inn hgye
vinterdriftskostnader. Fondet vil dermed bidra til at vedlikeholdstiltak kan gjennomfares pa en mer
kostnadseffektiv mate nar vi unngar at ferdig planlagte eller pdgéende tiltak ma stoppes i ar med
krevende vinterdrift.
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Uten opprettelsen av et slik fond vil dagens utfordring med uforutsigbare utgifter og manglende tiltak i
rett tid vedvare, og fare til videre gkt etterslep, slik det er beskrevet i kapittel 3.1.

Satsing 4: Nar andre skal utfgre tiltak pa vegnettet, skal samordning og
reinvestering vurderes

| et langtidsperspektiv kan det lgnne seg & prioritere investeringsmidler der andre aktgrer uansett skal
ga i gang med arbeid. P4 denne maten kan vi fa ned totalkostnadene bade for kommunen og for
samfunnet generelt. Dette gjelder for eksempel ved tiltak i grunnen i regi av BKK eller andre aktgrer,
hvor det i utgangspunktet kun stilles krav til & gjenopprette dagens standard ved tilbakefgaring.

Satsingen krever gode kommunikasjon- og informasjonskanaler, og tett samarbeid gjennom arenaer
som «Graveklubben». Kommunen har veert en aktiv deltaker her og gnsker & fortsette dette
samarbeidet i &rene som kommer. Det krever og at kommunen har ressurser tilgjengelig for
omprioritering nar mulighetene byr seg.

Satsing 5: Det skal stilles tydelige krav til tilstand, utforming og
dimensjonering ved planlegging og overtakelse av veganlegg

Flere omrader i Bergen transformeres i forbindelse med overordnede mal om fortetting og byutvikling.
Dette innebeerer etableringen av en rekke nye anlegg som skal driftes og vedlikeholdes av
kommunen. Ved bygging av slike veganlegg, enten det er i kommunal eller privat regi, er kommunen
en viktig premissgiver nar det gjelder hvilke krav som stilles til infrastrukturen. Det vi bygger nytt i dag
skal vare i lang tid framover og skal kunne brukes av et mangfold av trafikanter.

Konsekvensen av en slik satsing er at det kan bli mindre frihet til & ga ned pa krav til dimensjonering
av for eksempel gang- og sykkelveger i planarbeid. Dette kan veere krevende i fortettingsomrader med
begrenset areal og ulike interesser. A senke dimensjoneringskrav i planarbeidet for & lgse konflikter og
problemer pa kort sikt kan imidlertid skape utfordringer og gkte kostnader pa lang sikt.

Her er det viktig at vi stiller krav til utformingen slik at god og kostnadseffektiv drift og vedlikehold kan
ivaretas. Bymiljgetaten gnsker derfor et tydelig fokus pa totalkostnadene ut funksjonstiden for et
veganlegg ved nyetablering. Fordyrende lgsninger kan veere anlegg som trenger spesialutstyr pga.
arealknapphet, vegetasjon som krever mye vedlikehold og lignende.

Satsingen krever god koordinering og kommunikasjonsrutiner med Plan- og bygningsetaten. Dette
gjelder bade for private og offentlige planer. | forbindelse med overtakelse av fylkesveg vil det veere
nadvendig med en fastsatt og forankret minimumsstandard, jf. satsing 3 under mal 3. Det vil vaere
naturlig at kommunen minimum krever at eksisterende krav til standard for fylkesveg skal veere oppfylt
for overtakelse.

Satsing 6: Det skal veere fokus pa kvalitetskontroll og kontraktsoppfelging

Kommunen vil beholde byggherrestyringen i driftskontraktene, fordi dette gir mulighet for mer
dynamisk oppfalging og ressurstilpassing i kontraktsperioden. Alternativet, som er & ga over til
funksjonskontrakter, vil innebzere betydelig gkt ressursbruk i overgangsperioden og senere behov for
gkt innsats pa oppfalging og kontroll i kontraktsperioden.

Erfaring i dagens marked tilsier at funksjonskontrakter vil bli sveert omfattende bade nar det gjelder
krav og oppfalgingsressurser dersom kvaliteten pa leveransen skal bli tilfredsstillende. En kortsiktig
innsparing i de lgpende driftsutgiftene som en funksjonskontrakt kan gi, vil ofte fgre til gkt etterslep og
forringelse av kapitalen i vegnettet i et langtidsperspektiv.
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Satsingen krever at det skal utredes alternativer innenfor byggherrestyrte kontrakter. Kontraktenes
varighet og omfang vil sannsynligvis pavirke kostnadsniva og kvalitet. Det vil ogsa utredes om det vil
veere potensiale for forbedret kostnadsniva og kvalitet ved a samle drift og vedlikehold innenfor
vegdrift og parkdrift i samme kontrakt. Dette utredes i 2018 for kontrakter som skal utlyses for oppstart
i 2019.

Det er et behov for & gke fokuset pa oppfalging og kontroll av entreprengr, for & sikre at kommunen far
det resultatet vi betaler for. God kommunikasjon og forventningsavklaring er og viktige tema innen
kontraktsoppfglging. Som nevnt ovenfor vil innsamling av data fra vedlikeholdskjgretay og hyppigere
fotografering av vegnettet vaere gode mater a effektivisere oppfelgingsarbeidet. Dermed sikres det at
utfgrte tiltak og faktisk tilstand pa vegnettet dokumenteres fortlapende.
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5 Implementering

Malene og satsingene i dette strategidokumentet danner en overordnet retningslinje for hvordan
Bymiljgetaten vil jobbe med drift- og vedlikeholdsarbeidet frem mot 2028. Det vil fremdeles veere
behov for & konkretisere tiltak og prioritering av arbeidsoppgaver og innsats gjennom handlingsplaner
og arlige budsijett. Internt i bymiljgetaten vil en implementeringsprosess veere ngdvendig for & sikre at
strategidokumentet iverksettes. Alternativt er det stor fare for at dagens utfordringer vedvarer, og
forverres som fglge av utviklingstrekkene beskrevet i kapittel 3. Dette vil i sin tur fgre til gkt
vedlikeholdsetterslep og forringelse av infrastrukturen som kommunen har som oppgave a
opprettholde og forbedre.

Med utgangspunkt i 2018-budsjettet og tilgjengelige rapporter for tilstanden pé vegnettet er det
estimert hvor mye implementeringen av strategien vil koste i arlige utgifter over en 10-arsperiode.
Figur 5 visualiserer utfordringen i et slikt scenario.

Figuren synliggjer ikke kostnader knyttet til implementering av satsinger som gjelder
kompetanseutvikling og teknologi. @kt driftsinnsats for gdende og syklende omfatter kun kostnader

knyttet til & ke syklus pa drift av gang- og sykkelveger, slik at disse er pA samme niva som riks- og
fylkesveg.

Visualisering av arlig behov sammenlignet med budsjett 2018
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Figur 5 Grovt kostnadsestimat for arlig behov sammenlignet med budsjett i 2018, for full implementering av
strategien over en 10-arsperiode.
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Som del av en styrket metodikk inn mot drift- og vedlikeholdsarbeidet vil en dele videre arbeid inn etter
om det er pa strategisk, taktisk eller operativt niva. Det strategiske nivaet har blitt gjennomfart ved
dette strategidokumentet. Det taktiske nivaet vil veere etableringen av en handlingsplan innenfor neste
gkonomiplanperiode (2019-2022), mens det operative nivaet dekkes av arsbudsjettene.
Prioriteringene skal gjenspeiles i alle disse tre nivaene.

Strategisk niva

Taktisk niva

Operativt niva

Den granne byen skal ivaretas i drift- og
vedlikeholdsarbeidet

Det skal vaere enkelt a ga og sykle i
Bergen hele aret

satsingar

= Drifts- g vedlikshaldsmidler skal priariteras il
wiktige ferdselsdrer for gdende of syklande
Tilbudes for gdende ag syklende skal
braytesisiroskostes for, aller samtidig med,
kjarevey

Det skal etterstrebes en giennomodends slandard
far gang- og sykkelilbuded, uavhengig av vegeier
Etablere snarveger til viktige malpunkt skal vazre
tilgjenpelips

Det zskal vare sikkert og forutsigbart for
alle a ferdes i Bergen

Zatsingar

= Bergen kommune skal ha tilgiengelge og
trafikksikre skolkeeeger

Universall utferming skal viasre i fokus i alt drift- og
wedikeholdsarbeid

Vagnatiel skal driftes og vedlikehaldes slik at det
oppfylar sin funksjon

Kommunen skal satse pa datainnsamling og akliv
bruk aw datagruniniag

Kantakt med brukerme skal sikres giennom gade
informasjon- ag kammunikasjonskanaler

sat

singer

De granne verdiens oy bialegisk manglokd skal ivaratas
Det =kal legpes miljpvennlige metoder Gl grunn i drift-
og vedlikehaldsarbeide:

Dirift- og vedikeholdsarbaidet skal bidra bl reduksion av
st of stey

Det =kal stilles konkrete miljekray til Genester og
lewaranser i drift- ag vedlikeholdskontrakier

2at

Kapitalen i vegnettet skal ivaretas pa en
kostnadseffektiv mate

singer

Beslutninger skal baseres pd fakta og hunnskag
Forabypgende tiltak skal praritenas i
vedikeholdsarbeidet, o ved gjentatle vedikehaldstiltak
skal reinvestering vurderss

Kommunen skal appdretie =t fond sam utjevner
farskjelare | behoves far drift- og vedikeholdstiltak
melam ankle og krevende vintre

Mir andre skal wiare titak pd vegnetied, skal
samordning of reirsesienng vundenas

Det =kal stilles tydelige krav til tilstand, uthorming og
dimensjonenng ved plankgging og averlakelss ay
vegarieng

Diet =kl vasere fokus pd kvalitsiskontrell og
kontrakisoppfalging

Handlingsplan og ekonomiplan

Budsjett 2020

Handlingsplan 2020
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